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1. Introduccion

Este informe tiene por objeto fundamentar la propuesta tarifaria de Elite Taxi Barcelona para el
ejercicio 2027, en el marco del proceso anual de revision que conduce el Institut Metropolita del
Taxi (IMET) y que culmina con la aprobacion del Consell Metropolita de I'AMB y la autorizacion de la
Comissié de Preus de Catalunya. Da continuidad a los informes que Elite Taxi presenté para 2025
(octubre de 2024) y para 2026 (octubre de 2025), y mantiene el mismo criterio de trabajo: partir de
la metodologia oficial del IMET como referencia, contrastarla con datos reales del sector y proponer
una estructura tarifaria que refleje mejor los costes y la distribucion de los trayectos.

El ejercicio 2026 ha estado marcado por dos hechos que condicionan la revisiéon de 2027. El primero
es el resultado de la negociacion anterior: el sector plante6 una subida media del 7 % y una reforma
estructural de la tarifa, y la administracion aprobd un 2,3 % de media ponderada, alineado con la
prevision de IPC de entonces. El segundo es el choque energético de 2026, que ha llevado el IPC
general al 4,3 % interanual en agosto y los carburantes a niveles que no se veian desde 2022. Ambos
hechos, sumados, sittian al sector con un desfase acumulado entre costes y tarifa que la revision de
2027 debe corregir.

El informe se organiza en cinco bloques. El apartado 2 hace balance de la revision de 2026. El
apartado 3 describe el contexto de costes de 2026. El apartado 4 analiza los costes partida por
partida, estima la variacion que deberia reconocer la tarifa de 2027 y propone cinco correcciones
metodoldgicas, todas ellas fundadas en criterios que el propio IMET o el Banco de Espafia ya
utilizan, que cuantifican el coste reconocible pleno de una licencia. El apartado 5 recupera el anélisis
de la estructura tarifaria a partir de la distribucién real de trayectos. El apartado 6 presenta la
propuesta de Elite Taxi para 2027, con su cuantificacion, y el apartado 7 la sit(ia en el marco juridico
vigente, en particular en relacién con la futura ley catalana de transporte de personas en vehiculos
de hasta nueve plazas.

2. Balance de la revision tarifaria de 2026

Elite Taxi presentd en octubre de 2025 un informe preliminar con cuatro elementos: una subida
general del 7 %, justificada por el incremento de seguros, mantenimiento, digitalizacion y
financiacién; un corredor tarifario regulado vinculado a la tarifa 3, con descuentos de hastael 5 % en
servicios de interés publico y recargos de hasta el 20 % en franjas de baja oferta o mayor riesgo,
siempre dentro de una banda fijada por el IMET; una estructura progresiva por tramos, que
encarece los primeros 5 km y los primeros 15 minutos de espera; y una tarifa compartida con
emparejamiento inteligente a través de aplicaciones autorizadas.

La propuesta del IMET, presentada a finales de octubre de 2025, contemplaba una subida media del
2,3 %, con un incremento superior en la hora de espera (+3,0 %) que en el kilometraje (+2,3 %)
dentro de la tarifa 1, con el argumento explicito de reflejar el impacto del trafico cada vez mas denso
sobre la operativa diaria. El AMB la aprob6 el 25 de noviembre de 2025 y la Generalitat la ratificé en
diciembre. Las tarifas resultantes, vigentes del 19 de enero de 2026 al 17 de enero de 2027, se
resumen en la tabla 1.

Tabla 1. Tarifas urbanas del taxi del AMB vigentes en 2026 y variacién respecto a 2025



Elite Taxi Barcelona - Propuesta tarifaria 2027 - Septiembre de 2026

Concepto 2025 2026 Var.
Bajada de bandera (T-1y T-2) 2,75 € 2,80 € +1,8 %
Precio por km T-1 (laborables 8-20 h) 1,32 € 1,35€ +2,3%
Precio por km T-2 (noches, sabados y festivos) 1,62 € 1,66 € +2,5%
Hora de espera (T-1y T-2) 26,95 € 27,75 € +3,0%
T-4 aeropuerto / Moll Adossat (todo incluido) 45,00 € 46,00 € +2,2%
Suplemento aeropuerto y Moll Adossat 4,50 € 4,60 € +2,2%
Suplemento estacion de Sants 2,50€ 2,55 € +2,0%
Suplemento Fira Gran Via (L'Hospitalet) 2,50€ 3,30 € +32,0 %
Suplemento noches especiales (Sant Joan, Navidad, Fin de 3,50 € 4,60 € +31,4 %
afio)

Percepcion minima con origen aeropuerto 21,00 € 21,00 € 0,0 %
Percepciéon minima servicio por emisora o app 7,00 € 8,00 € +14,3 %
T-3 precio cerrado: bandera / km / minimo n.d. 411€/1,11€/8¢ n.d.
Incremento medio ponderado declarado por el IMET +2,3 %

Fuente: IMET y AMB, tarifas urbanas 2026. La T-3 incorpora desde 2026 un componente por minuto en condiciones de

trdfico real, ademds de bandera y kilometro.

Tres lecturas se desprenden de este resultado. En primer lugar, el IMET asumi6 parcialmente el
argumento del informe de Elite sobre el peso de los tiempos de espera en los trayectos cortos, al
subir la hora de espera por encima del kildbmetro. En segundo lugar, la equiparacion de la
percepcidon minima por emisora o app con el minimo de la tarifa 3 (8 euros) corrige una asimetria
gue penalizaba al servicio con taximetro frente al precio cerrado. En tercer lugar, la subida media
del 2,3 % se fij6 en noviembre de 2025 con una prevision de IPC que el choque energético de 2026
ha dejado muy por debajo de la inflacion efectiva, de modo que la tarifa de 2026 ha perdido poder
adquisitivo real a lo largo del afio.

El resto de las propuestas estructurales (corredor regulado, progresividad por tramos, tarifa
compartida) no se incorporaron a la tarifa de 2026. El propio sector confié en que la futura ley del
transporte de personas en vehiculos de hasta nueve plazas, en tramitacion en el Parlament,
ofreciera el marco para tarifas mas elevadas en horarios nocturnos y festivos. Ese marco, como se
explica en el apartado 7, estd mas cerca en 2026 de lo que estaba hace un afio, y la revisién de 2027
es el momento de ensayarlo.

3. El contexto de costes en 2026: el choque energético

La inflacién espanola repunté con fuerza durante el verano de 2026. Segln el indicador adelantado
del INE, la tasa anual del IPC se situé en agosto en el 4,3 %, siete décimas por encima de julio,
mientras que la inflacién subyacente se mantuvo en el 2,9 %. La diferencia entre ambas tasas senala
que el impulso procede de la energia. El IPC armonizado alcanzé el 4,5 %.

El origen es el mercado de carburantes. De acuerdo con el Boletin Petrolero de la Comision Europea,
el precio medio de la gasolina en Espafia encadené diez semanas consecutivas de subidas hasta
situarse en 1,815 euros por litro en la segunda semana de septiembre, un 26 % mas que a finales de
junio y un 23,5 % por encima del nivel previo al inicio de la guerra en Iran. El gaséleo, tras haber
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superado los 1,86 euros, se situé en 1,795 euros por litro, un 22,6 % por encima de finales de
febrero. Llenar un depdsito medio cuesta entre 18 y 21 euros mas que un ano antes. El Gobierno
redujo temporalmente el impuesto especial de hidrocarburos (15 céntimos por litro en julio, 10 en
agosto y 5 en septiembre para la gasolina, con 20 céntimos para el gaséleo desde el 1 de
septiembre), lo que ha amortiguado el impacto en el surtidor, pero esa rebaja es transitoria y no
puede tomarse como referencia para una tarifa que ha de regir todo 2027.

Para el taxi metropolitano, cuya flota es mayoritariamente hibrida (gasolina), de gas natural o
eléctrica, el efecto es directo sobre la partida de carburante y, de forma indirecta, sobre
mantenimiento, recambios y seguros, cuyos costes de reparacién también incorporan la inflacion
energética. A ello se anade que el precio de la electricidad y del gas natural vehicular no es ajeno a la
misma coyuntura, de modo que la transicion de la flota hacia motorizaciones de bajas emisiones no
protege al sector de este choque.

La metodologia del IMET, basada en medias anuales, no esta disefiada para captar una subida
concentrada en el segundo semestre. Si el IMET toma como referencia el precio medio de los doce
meses anteriores a la revision, la partida de carburante de la propuesta de 2027 infravalorara el
nivel de precios con el que el sector entrara realmente en el ano. Este informe propone que la
revisién de 2027 tome como referencia el precio vigente en el momento de la revisién, y no la media
del ejercicio, o bien que incorpore una clausula de revisién intermedia si el precio del carburante se
desvia mas de un umbral (por ejemplo, un 10 %) respecto al valor utilizado en el calculo.

4. Andlisis de los costes

4.1. La metodologia del IMET y sus limites

La metodologia de revisién anual, elaborada por la Comisién para el estudio de las tarifas del taxi y
compartida con el sector en 2024, estima el coste de explotacién de una licencia a partir de una
jornada teoérica de 1.912 horas anuales (239 jornadas de 8 horas) a una velocidad media de 19,68
km/h, lo que da un recorrido anual de 37.647 km. Sobre esa base se calculan el carburante, el
mantenimiento y la amortizacién del vehiculo, esta tltima en un horizonte de nueve afos, cuando el
propio IMET reconoce que la vida Gtil de un taxi es de siete. Los costes laborales se calculan sobre el
salario minimo de convenio y las cotizaciones correspondientes, los impuestos sobre el régimen de
modulos, y los ingresos a partir de una muestra de unos 60 taxistas que aporta la recaudacién media
por hora.

Para el ejercicio 2023, Gltimo para el que se dispone de la referencia completa, la metodologia situé
el coste total de explotacion en 36.480 euros frente a unos ingresos de 44.607 euros, y establecié un
beneficio razonable de 4.665 euros, calculado como el 3,76 % sobre un valor de licencia de 124.058
euros (media de los cinco Gltimos afios actualizada por IPC). El 3,76 % resulta de aplicar la
rentabilidad ordinaria del activo neto de las pequenas empresas publicada por el Banco de Espana
para 2022 (4,5 %) y descontar la parte proporcional del impuesto sobre beneficios.

Los informes de 2025 y 2026 de Elite Taxi documentaron las limitaciones de este marco y no es
necesario repetirlas en detalle. Basta recordar las principales, que siguen vigentes:
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e La amortizacion a nueve anos reduce artificialmente el coste anual del vehiculo en un
contexto de renovacion acelerada de la flota hacia motorizaciones de bajas emisiones, mas
caras.

e Elsalario de referencia es el minimo de convenio, cuando la retribucion efectiva en el sector
se sitlia por encima, y la jornada tedrica de ocho horas es inferior a la que realiza la mayoria
de los titulares.

e Los impuestos se calculan exclusivamente por moddulos, sin contemplar la estimacion
directa que se aplica a los titulares de tres o mas licencias.

e Quedan fuera del cuadro de costes partidas obligatorias o inevitables: comisiones de
aplicaciones y de TPV, dispositivos y datos moviles, seguros vinculados, infraestructura de
recarga domiciliaria para vehiculos eléctricos, adaptaciones regulatorias y los intereses del
préstamo de la licencia.

e La muestra de ingresos (unos 60 taxistas) no es estadisticamente representativa de un
sector de 10.521 licencias.

La encuesta realizada por Elite Taxi en 2024 entre 433 taxistas, recogida en el informe sobre la
metodologia de calculo, cuantificéd dos de estas desviaciones: el gasto real en carburante se situaba
en una mediana de entre 6.000 y 7.000 euros anuales, frente a los 3.679 euros del cuadro del IMET
para 2023, y el 46,7 % de los encuestados pagaba mas de 2.160 euros anuales en comisiones de
emisora o aplicaciones, frente a los 970 euros del cuadro oficial. Los datos de contabilidad de la
Asociacion Empresarial del Taxi, con una flota de mas de 450 vehiculos, arrojaron en 2024 un coste
total de explotacion de 52.979 euros por licencia, un 42 % superior a la estimacion del IMET para ese
afo.

4.2. Estimacion de la variacion de costes para 2027

Afalta de la propuesta oficial del IMET para 2027, este apartado estima la variacion de costes que la
tarifa de 2027 deberia reconocer, aplicando a cada partida del cuadro oficial la evolucion observada
del precio correspondiente. Se toma como estructura de ponderacion el Gltimo cuadro de costes del
IMET disponible en los informes anteriores (2024), dado que lo relevante para el calculo es el peso
relativo de cada partida y no su nivel absoluto. Los criterios por partida son los siguientes:

e Carburante (+20 %). El Boletin Petrolero sitiia gasolina y gasdleo entre un 22 %y un 26 %
por encima de los niveles previos al choque. Se aplica un 20 % como hip6tesis prudente, que
ademas descuenta parcialmente el efecto de la rebaja fiscal temporal.

e Salarios y Seguridad Social (+4,3 %). Se toma el IPC interanual de agosto de 2026 como
referencia minima, dado que el convenio del sector y la revision de bases de cotizacion se
indexan a la inflacién. Debera sustituirse por el incremento pactado en el convenio para
2027 en cuanto se conozca.

e Seguros (+15 %). Las primas de responsabilidad civil del taxi han continuado subiendo en
2026 por el encarecimiento de reparaciones y por la equiparaciéon con la siniestralidad de
las plataformas VTC. El 15 % es una hipétesis conservadora respecto al 30 % documentado
en el informe de 2026 y a las subidas de tres digitos que se registraron en 2024.
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e Mantenimiento, amortizacién, aparcamiento, emisora y administracién (+4,3 %). Se
indexan al IPC general. En el caso de la amortizacion, la hipétesis es conservadora dado el
mayor precio de los vehiculos de bajas emisiones.

e Impuestos (0 %). Se mantienen constantes, siguiendo el criterio del propio IMET.

Tabla 2. Estimacion de la variaciéon ponderada de los costes de explotacién para 2027

Partida Peso en el cuadro Variacion estimada Contribucién (p.p.)
IMET 2027

Carburante 10,2 % +20,0 % 2,04
Mantenimiento y reparacion 7,1% +4,3 % 0,31
Salario 43,7 % +4,3 % 1,88
Seguridad Social 14,4 % +4,3% 0,62
Amortizacién vehiculo y sistema tarifario 9,2 % +4,3% 0,40
Seguros 55% +15,0 % 0,83
Impuestos 2,4% 0,0% 0,00
Aparcamiento 3,6% +4,3% 0,16
Costes de radioemisora y aplicaciones 2,6 % +4,3% 0,11
Administracion y gestiéon 1,1% +4,3 % 0,05
Variacion ponderada del coste de 100 % +6,4 %
explotacion

Fuente: elaboracion propia. Pesos calculados sobre el cuadro de costes del IMET para 2024 (38.793,5 euros). Variaciones
segtin INE (IPC agosto 2026), Boletin Petrolero de la Comision Europea (septiembre 2026) y evolucién observada de las

primas de seguros.

Con hipétesis deliberadamente prudentes, el coste de explotacién reconocido por la propia
metodologia del IMET deberia crecer en torno a un 6,4 % en 2027. Esta cifra no incorpora las
partidas que la metodologia no reconoce (apartado 4.3), ni la correccion del desfase de 2026, en
que la tarifa subié un 2,3 % frente a una inflacion que cerrara el afo claramente por encima. Si el
IMET aplicase el criterio de indexar a la inflaciéon que utilizé en 2025, la cifra de partida para 2027
seria ya el 4,3 %, y a ella habria que sumar el efecto especifico del carburante y los seguros, que
pesan mas en la estructura de costes del taxi que en la cesta del IPC.

4.3. Costes no reconocidos por la metodologia

Ademas de las partidas del cuadro oficial, el taxista soporta costes que la metodologia no computay
que se han hecho estructurales. Los mas relevantes son las comisiones de las aplicaciones de
intermediacién, que oscilan entre el 10 % y el 20 % del importe del servicio en los canales de mayor
volumen; las comisiones bancarias y de TPV, cuyo uso es obligatorio; los dispositivos digitales y las
tarifas de datos; el coste diferencial de adquisicion de vehiculos eléctricos e hibridos enchufables y
la instalacion de puntos de recarga; las adaptaciones exigidas por la normativa (accesibilidad,
mamparas, identificacion); y los intereses de financiacion de la licencia, que con un valor de
mercado préximo a los 162.000 euros y tipos de interés del 5 % al 8 % suponen entre 8.000 y 13.000
euros anuales en los primeros afos del préstamo.
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Elite Taxi reitera la peticién de que el IMET incorpore estas partidas al cuadro de costes o, como
minimo, las reconozca en un anexo que permita contrastar el coste teérico con el coste efectivo. La
herramienta de gestion que Elite Taxi ha desarrollado para sus asociados (TaxiAdvisor BCN), que
separa el cuadro de referencia del IMET de los costes reales introducidos por cada titular, esta
generando una base de datos andnima que se pondra a disposicion del IMET para esta finalidad.

4.4. Seguros

La situacién de los seguros de responsabilidad civil continta siendo el principal factor de tensién en
los costes fijos. Las movilizaciones de enero de 2025 en Madrid y Barcelona se produjeron con
primas que en algunos casos superaban los 5.000 euros anuales y con titulares que no encontraban
aseguradora. En 2026 las primas del ramo de automaviles han seguido al alza en todo el mercado
por el encarecimiento de recambios y reparaciones, y el taxi metropolitano se ve ademas
penalizado por la asimilacion de su riesgo al de las flotas de VTC, cuya siniestralidad no comparte. La
practica de vinculacion de productos (seguros de vida o de hogar como condicién para la pdliza del
vehiculo) se mantiene.

Este informe reitera las dos peticiones formuladas en 2024 y 2025: que el IMET traslade a la
Autoritat Catalana de la Competéncia y a la Direccién General de Seguros la evidencia sobre
concertacién y vinculacion en el seguro del taxi, y que la partida de seguros del cuadro de costes se
calcule con la distribucién efectiva de primas del sector y no con una media aritmética que no
captura las colas de la distribucion. Elite Taxi facilitara al IMET, con las garantias de anonimato
necesarias, los datos de primas de sus asociados.

4.5. Beneficio razonable

El beneficio razonable es la partida en que la revisién de 2027 tiene mayor margen técnico de
mejora sin necesidad de discutir la metodologia. Su calculo depende de dos parametros: la tasa de
rentabilidad de referencia y el valor de la licencia sobre el que se aplica. Ambos estan
desactualizados.

En cuanto a la tasa, el IMET utilizé la rentabilidad ordinaria del activo neto de las pequenas
empresas del Banco de Espana para 2022 (4,5 %, que tras impuestos da el 3,76 %). El Banco de
Espana ha publicado desde entonces los resultados de 2023, 2024 y 2025. Para el conjunto de la
muestra trimestral, la rentabilidad ordinaria del activo se situé en el 6,5 % en 2025y enel 7,2 % en
2024, por encima del promedio histoérico. La revision de 2027 debe utilizar el tltimo dato disponible
para pequefas empresas, conforme al criterio que la propia Comision de tarifas establecio (revision
anual con el dltimo afio publicado).

En cuanto al valor de la licencia, el IMET aplicé la media de transacciones de 2019 a 2023 actualizada
por IPC (124.058 euros). El informe de Elite Taxi sobre la evolucion del precio de las licencias,
publicado en marzo de 2026, sitia el valor de mercado en torno a 162.000 euros, tras una
revalorizacion del 41 % desde el Decreto VTC de julio de 2022. Al ser una media movil de cinco aios,
la referencia de 2027 (2022-2026) incorporara ya buena parte de esa revalorizacion. Manteniendo
el 3,76 %, el beneficio razonable pasaria de 4.665 euros a algo mas de 6.000 euros si se aplicara
sobre 162.000 euros; con una media quinquenal actualizada, la cifra quedara entre ambos valores.

Conviene insistir en el argumento de fondo, ya expuesto en 2024: el beneficio razonable, sumado al
salario de convenio, es lo que la metodologia considera que debe percibir un titular que explota su
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propia licencia. Con las cifras de 2023, ese total no llega a 22.000 euros anuales por 1.912 horas de
trabajo, en una de las ciudades con mayor coste de vida del pais. Ninguna revisién que mantenga
ese nivel de retribucion puede considerarse compatible con la viabilidad del servicio ni con la
obligacién de garantizar que la tarifa cubre el coste del servicio mas un beneficio razonable.

4.6. Cinco correcciones metodologicas para 2027

Los apartados anteriores han aplicado la metodologia del IMET tal como esta. Este apartado
propone cinco correcciones que no requieren datos nuevos, que se apoyan en criterios ya
reconocidos por la propia Comisién de tarifas, por el Banco de Espafia o por la legislacion estatal de
precios regulados, y que pueden aplicarse en la revision de 2027 con las cifras que el IMET ya
maneja. Cada una se cuantifica sobre el mismo cuadro de referencia utilizado en la tabla 2, al que se
afiade el beneficio razonable de 4.665 euros para obtener el coste total reconocido (43.458 euros).

Primera. Amortizacion del vehiculo en siete afios, no en nueve. El documento metodologico del
IMET fija en siete afios la vida util de un taxiy, sin embargo, calcula la amortizacién en nueve. No hay
ninglin argumento técnico que sostenga esa divergencia: la normativa metropolitana limita la
antigliedad de los vehiculos, la flota se esta renovando hacia motorizaciones de bajas emisiones con
un uso intensivo superior a los 37.647 km anuales del modelo, y el propio IMET reconoce el dato.
Corregir el horizonte a siete afios eleva la cuota anual de amortizacion en un 28,6 % (9/7). Sobre la
partida indexada de 2027, el efecto es de unos 1.070 euros, equivalentes a 2,5 puntos porcentuales
del coste total reconocido.

Segunda. Coste de la intermediacidn digital en lugar de coste de radioemisora. El cuadro del IMET
mantiene una partida de radioemisora de 1.025 euros que describe el modelo de captacién de hace
guince afos. La tarifa 3, que el propio IMET regula y cuyos datos recibe en tiempo real, se contrata
exclusivamente a través de aplicaciones que cobran al taxista una comision por servicio. La encuesta
de Elite Taxi de 2024 situ6 en 2.160 euros anuales el umbral que superaba casi la mitad de los
encuestados. Un cuadro de costes coherente con el sistema tarifario vigente debe reconocer la
intermediacién digital como coste de acceso a la demanda regulada. Sustituir la partida de
radioemisora por 2.160 euros indexados supone unos 1.180 euros adicionales, 2,7 puntos
porcentuales del coste total reconocido. Se trata de una estimacién a la baja, puesto que 2.160
euros es el umbral inferior del tramo alto de la encuesta y no su media.

Tercera. Beneficio razonable sobre el activo neto de la explotaciéon y a precio actual. La tasa que el
IMET aplica es la rentabilidad ordinaria del activo neto (R.1) del Banco de Espafia, que se define
como el resultado ordinario neto mas los gastos financieros dividido por el activo neto, es decir, por
los recursos propios mas la deuda con coste. Aplicar esa tasa Unicamente al valor de la licenciay no
al conjunto del activo productivo es inconsistente con la definicion del propio indicador: el vehiculo,
con un precio de adquisicién de 35.000 euros o mas para las motorizaciones homologadas, forma
parte del activo neto en el mismo sentido en que lo hace la licencia. Ademas, el numerador de laR.1
incluye los gastos financieros, de modo que el beneficio razonable asi calculado ha de cubrir
también los intereses del préstamo de la licencia, que el cuadro de costes no contempla en ningln
otro lugar. Con la media quinquenal 2022-2026 del precio de la licencia, estimada en unos 144.000
euros a partir de la serie del informe de Elite Taxi de marzo de 2026, y un vehiculo de 35.000 euros,
el beneficio razonable al 3,76 % pasa de 4.665 a unos 6.745 euros, 4,8 puntos porcentuales del coste
total reconocido. Esta correccién es independiente de la actualizacién de la tasa con los datos del
Banco de Espafia posteriores a 2022, que la elevaria alin mas.
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Cuarta. Carburante a precio vigente y clausula de revision intermedia. La media anual de precios
no es un criterio adecuado para una partida cuyo precio ha variado méas de un 25 % en un semestre.
La legislacion estatal ofrece un precedente directo: la Ley 15/2009 del contrato de transporte
terrestre de mercancias establece la revision obligatoria del precio del transporte cuando el precio
del gaséleo varia mas de un 5 % respecto al momento de la contratacién, y el Ministerio de
Transportes publica los observatorios de costes del transporte de mercancias y de viajeros en
autocar con esa finalidad. Elite Taxi propone que el carburante se compute al precio del Boletin
Petrolero vigente en la fecha de la propuesta del IMET, sin descontar rebajas fiscales de caracter
temporal, y que la tarifa incorpore una clausula de revisién intermedia que se active si el precio
medio trimestral del carburante se desvia mas de un 10 % del valor de calculo. La clausula protege a
ambas partes: si el carburante baja, la revisién operaria en sentido contrario.

Quinta. Revision basada en costes, no en el IPC, y ponderada con la distribucidn real de trayectos.
La subida de 2026 se justificoé publicamente como alineada con la prevision del IPC. Ese criterio es
ajeno a la propia metodologia, que es de costes, y es dificilmente compatible con el régimen de la
Ley 2/2015 de desindexacion de la economia espafiola y su reglamento (Real Decreto 55/2017), que
exigen que la revisién de los precios regulados del sector publico se fundamente en la evolucién de
los costes del servicio y no en indices generales de precios. El taxi es ademas un sector cuya
estructura de costes tiene un peso de energia y seguros muy superior al de la cesta del IPC. Elite Taxi
pide que el IMET explicite en su propuesta la variacion por partida y el incremento medio resultante,
y que ese incremento medio se calcule ponderando cada componente de la tarifa (bandera,
kilbmetro, tiempo, suplementos) con la distribucion real de trayectos, como hizo el informe de 2025
con los datos de Taxi Ecologic y como puede hacer ahora el IMET con los datos de la tarifa 3 que
recibe en tiempo real. En 2025 la diferencia entre el incremento declarado y el efectivo fue de
cuatro décimas; con suplementos congelados y sin ponderacién, esa diferencia se acumula afo tras
afo.

Tabla 3. Coste total reconocido de una licencia en 2027 con la metodologia vigente y con las correcciones
propuestas

Concepto Variacion sobre el coste total
reconocido

Coste de explotacion cuadro IMET (referencia) + beneficio 43.458

razonable

Indexacion de partidas 2027 (tabla 2) +2.479 +5,7 p.p.

Correccion 1: amortizacién a 7 afios +1.068 +2,5 p.p.

Correccion 2: intermediacion digital +1.184 +2,7 p.p.

Correccion 3: beneficio razonable sobre activo neto a precio +2.081 +4,8 p.p.

actual

Coste total reconocible en 2027 50.270 +15,7 %

Fuente: elaboracion propia sobre el cuadro de costes del IMET (2024) y el beneficio razonable de 2023. Las correcciones
4y 5 no se cuantifican en la tabla: la cuarta afecta a la ejecucion de la tarifa durante el ano y la quinta al método de

cdlculo del incremento medio.

La aplicacién integra de la metodologia corregida daria un coste reconocible un 15,7 % superior al
que resulta de indexar el cuadro vigente sin mas. Elite Taxi es consciente de que una correccién de
esa magnitud en un solo ejercicio tendria un efecto sobre la demanda que conviene evitar, y
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propone en el apartado 6 una senda de dos anos: reconocer en 2027 la indexaciéon de costes y la
mitad del efecto de las correcciones, y completar la correccion en la revisién de 2028.

5. Estructura tarifaria y distribucion de los trayectos

El informe de 2025 analiz6 87.531 trayectos de las tarifas 1y 2 realizados a través de la emisora Taxi
Ecologic, con su distancia, duracién, minutos facturados en tarifa de tiempo e importe del
taximetro. Los resultados siguen siendo la mejor descripcion disponible de la actividad del sector y
se resumen en la tabla 4.

Tabla 4. Rasgos principales de la distribucion de trayectos (Taxi Ecologic, 2024)

Indicador Tarifa 1 Tarifa 2

Trayectos hasta 5 km (acumulado) 52,2 % 43,7 %
Trayectos hasta 10 km (acumulado) 82,7 % 72,8 %
Distancia media (trayectos hasta 30 km) 6,9 km 8,5 km
Peso de la tarifa en el total de trayectos 65,3% 34,5%
Peso de la tarifa de tiempo en el precio (trayectos hasta 6 km) =30% =30%
Peso de la tarifa de tiempo en el precio (trayectos de 16 km) =10% =10%
Peso medio de la tarifa de tiempo en el precio del taximetro =26% =26%

Fuente: elaboracion propia con datos de Taxi Ecologic (informe Elite Taxi 2025). La tarifa 4 representa alrededor del 0,1

% de los trayectos.

Dos conclusiones se mantienen. La primera es que la mitad de la actividad se concentra en trayectos
de cinco kildbmetros o menos, que son los menos eficientes para el taxista: tiempos de aproximacién
y de espera antes de activar el taximetro, velocidades mas bajas, mayor consumo por kildbmetro. La
segunda es que la tarifa de tiempo pesa alrededor del 30 % del precio en esos trayectos cortos, de
modo que cualquier subida que se concentre en el kilbmetro y deje atras la bandera y la hora de
espera beneficia proporcionalmente mas a los trayectos largos, que son minoria.

Estas conclusiones fundamentan la estructura progresiva que Elite Taxi propone desde 2024:
encarecer la bandera, los primeros cinco kilémetros y los primeros quince minutos de espera, y
mantener o moderar la subida en el resto. La progresividad reparte el incremento entre un nimero
mayor de servicios y de taxistas, mejora la distribucién de la renta dentro del sector y desincentiva
desplazamientos muy cortos que tienen alternativas claras en el transporte publico, la bicicleta o el
paseo, en linea con las razones imperiosas de interés general (congestion, contaminacién, gestion
del espacio publico) que la jurisprudencia del TJUE y del Tribunal Supremo reconocen como
fundamento de la regulacién del taxi.

Una novedad de 2026 refuerza la posibilidad de aplicar este anélisis con datos oficiales: las
aplicaciones que operan la tarifa 3 estan obligadas desde el 19 de enero de 2026 a comunicar al
IMET en tiempo real los datos de cada trayecto (precio, ruta, kildmetros y tiempo). El IMET dispone,
por primera vez, de una base de datos de trayectos con cobertura completa del segmento de precio
cerrado. Elite Taxi solicita que la propuesta tarifaria de 2027 se acompafe de la distribucién de
trayectos de la T-3 en 2026, y que el calculo del incremento medio ponderado se realice sobre
distribuciones reales y no sobre un trayecto tipo. El informe de 2025 mostré que la subida declarada
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del 4 % para ese ano se traducia en un 3,6 % efectivo cuando se ponderaba con la distribucion real

de Taxi Ecologic.

6. Propuesta tarifaria de Elite Taxi para 2027

6.1. Cuadro tarifario propuesto

La propuesta parte del coste reconocible de 2027 calculado en el apartado 4 (un 15,7 % superior al
de referencia con la metodologia corregida) y aplica la senda de dos afos alli anunciada: la tarifa de
2027 debe reconocer integramente la indexacion de costes (5,7 puntos) y la mitad del efecto de las
tres correcciones cuantificadas (5 de 10 puntos), lo que sitta el objetivo en torno al 9,5 %. La otra
mitad se completaria en la revisidon de 2028, una vez el IMET haya incorporado las correcciones a su
documento metodoldgico. La subida se articula con la estructura progresiva del apartado 5 y se

concreta en el cuadro siguiente.

Tabla 5. Propuesta tarifaria de Elite Taxi para 2027

Concepto 2026 Elite 2027 Var
Tarifa 1 (laborables 8-20 h)
Bajada de bandera 2,80 € 3,15 € +12,5%
Precio por km, primeros 5 km 1,35 € 1,50 € +11,1%
Precio por km, a partir de 5 km 1,35 € 1,40 € +3,7 %
Hora de espera, primeros 15 minutos 27,75 € 31,00 € +11,7 %
Hora de espera, a partir de 15 minutos 27,75 € 27,75 € 0,0%
Tarifa 2 (noches, sabados y festivos)
Bajada de bandera 2,80 € 3,15€ +12,5%
Precio por km, primeros 5 km 1,66 € 1,84 € +10,8 %
Precio por km, a partir de 5 km 1,66 € 1,72 € +3,6 %
Hora de espera, primeros 15 minutos 27,75 € 31,00 € +11,7 %
Hora de espera, a partir de 15 minutos 27,75 € 27,75 € 0,0%
Tarifa 4 y suplementos
T-4 aeropuerto / Moll Adossat 46,00 € 48,00 € +4,3%
Suplemento aeropuerto y Moll Adossat 4,60 € 480 € +4,3 %
Suplemento estacion de Sants 2,55 € 2,65 € +3,9%
Suplemento Fira Gran Via 3,30 € 3,45 € +4,5%
Suplemento noches especiales 4,60 € 480 € +4,3 %
Percepcion minima con origen aeropuerto 21,00 € 22,00 € +4,8 %
Percepciéon minima servicio por emisora o app 8,00 € 9,00 € +12,5%
Tarifa 3 (precio cerrado por app)
Bandera / km / minimo 411€/111€/ Réplica exactade T-1y T-2

8 € | con la estructura progresiva
Incremento medio ponderado (T-1, T-2 y T-4, +9,4 %
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Concepto Elite 2027

distribucion Taxi Ecologic)

Fuente: elaboracion propia. El incremento medio se calcula aplicando las tarifas 2026 y 2027 a la distribucion de
trayectos y de minutos de espera de Taxi Ecoldgic, con pesos del 65,3 % (T-1), 34,5 % (T-2) y 0,1 % (T-4). Resulta un +9,8

% en T-1yun +8,9 % en T-2. Los suplementos anaden algunas décimas adicionales en funcion de la temporada.

El incremento medio ponderado de la propuesta es del 9,4 % sobre el taximetro, y se aproxima al 9,5
% con los suplementos. Es una cifra inferior al coste reconocible pleno (15,7 %), coherente con la
senda de dos afnos, y que absorbe ademas el desfase de 2026, en que la tarifa subié un 2,3 % frente a
una inflacién general del 4,3 % y a un encarecimiento del carburante superior al 20 %. La tabla 6
muestra el efecto sobre trayectos representativos.

Tabla 6. Efecto de la propuesta sobre trayectos representativos (minutos de espera medios observados
para cada distancia)

Distancia Minutos en T-12026 T-12027 . T-22026  T-22027

tarifa de

tiempo
2 km 5,0 7,82¢€ 8,74¢€¢ | +118% 8,44 ¢ 942€ | +11,6%
3 km 6,5 9,87 € 11,02€ | +11,7% 10,80 € 12,04€ | +11,5%
5km 9,0 13,73 € 15,32€ | +11,6% 15,28 € 17,02€ | +11,4%
8 km 11,0 18,70 € 20,55 € +9,9 % 21,18 € 23,21¢€ +9,6 %
12 km 9.8 23,52 € 25,50 € +8,4 % 27,24 € 29,44 € +8,1%
15 km 7,0 26,30 € 28,28 € +7,5% 30,95 € 33,18 € +7,2%
20 km 8,0 33,50 € 35,78 € +6,8 % 39,70 € 42,28 € +6,5 %

Fuente: elaboracion propia. Sin suplementos. Los minutos en tarifa de tiempo son los observados en la muestra de Taxi

Ecologic para cada distancia.

La progresividad se aprecia con claridad: un trayecto de 3 km sube un 11,7 %, unode 8 kmun 9,9 %y
uno de 20 km un 6,8 %. El trayecto medio de la tarifa 1 (unos 7 km) pasa de 16,02 a 17,59 euros,
poco mas de un euro y medio. Un viaje del centro al aeropuerto de unos 15 km sube unos dos euros,
en linea con lo que se planted en 2025. En términos absolutos, el usuario de un trayecto corto paga
alrededor de un euro masy el de un trayecto largo entre dos y tres euros mas, con lo que la carga se
distribuye de forma proporcionada.

6.2. Corredor tarifario regulado

Elite Taxi mantiene la propuesta del corredor tarifario regulado que presenté para 2026. Consiste
en autorizar que, dentro de la tarifa 3 y a través de aplicaciones validadas por el IMET, el precio
cerrado pueda situarse en una banda comprendida entre un 5 % por debajo y un 20 % por encima de
la tarifa de referencia, con las siguientes condiciones: los pardmetros de la banda (franjas horarias,
zonas, eventos) los fija el IMET, no la aplicacion; el recargo se activa solo en condiciones objetivas de
baja oferta previamente definidas (noches de viernes y sdbado, grandes eventos, franjas con
tiempos de espera superiores a un umbral); el descuento se reserva a servicios de interés publico
(traslados sanitarios, escolares, laborales en horario nocturno, personas mayores o con movilidad
reducida); el importe integro del recargo o del descuento se traslada al taxista y el usuario conoce el
precio antes de contratar.
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El corredor no es una tarifa dinadmica al estilo de las plataformas VTC. La diferencia esencial es que el
precio lo fija la administracién dentro de una banda publica y con reglas conocidas, mientras que en
la tarifa dindmica el precio lo fija el operador con un algoritmo opaco. Tampoco es una
liberalizacion: fuera de la banda, la tarifa sigue siendo la aprobada. Su funcién es corregir el
problema de cobertura que el propio sector y el IMET reconocen en las noches de fin de semana y
en los grandes eventos, y hacerlo con una herramienta que retribuye al taxista que trabaja en esas
franjas.

Para 2027 se propone una aplicacién piloto limitada: recargo de hasta el 20 % en la T-3 las noches de
viernes, sabado y visperas de festivo entre las 0:00 y las 6:00 horas, y en los dias de grandes eventos
que el IMET determine; descuento de hasta el 5 % en los servicios de interés publico que se definan
por convenio con las administraciones sanitaria y municipal. La evaluacion del piloto, con los datos
en tiempo real de que dispone el IMET desde 2026, permitiria decidir su extensién en 2028.

6.3. Tarifa compartida con emparejamiento inteligente

Se mantiene también la propuesta de tarifa compartida: dos usuarios con origen y destino
compatibles, emparejados por una aplicacion autorizada, comparten vehiculo con un descuento del
30 % cada uno sobre el precio individual, de modo que el taxista percibe entre un 20 % y un 40 %
mas que en un servicio individual. La medida reduce vehiculos-kildmetro por pasajero transportado,
mejora la accesibilidad econémica del taxi y encaja con la légica de la ley catalana en tramitacion,
gue reserva a la administracion la fijacién de las condiciones tarifarias de la intermediacion. Se
propone incluirla en el pliego de condiciones de las aplicaciones validadas por el IMET, con caracter
voluntario para el taxista.

6.4. Tarifa 3 y neutralidad respecto al taximetro

La tarifa 3 se calcula desde 2026 sumando bandera (4,11 euros), precio por kildmetro (1,11 euros) y
un componente por minuto en condiciones de trafico real, con un minimo de 8 euros. Elite Taxi pide
que el IMET publique, con los datos en tiempo real de 2026, la comparacién entre el precio cerrado
efectivamente cobrado y el precio que habria marcado el taximetro en los mismos trayectos,
desglosada por distancia y franja horaria. Solo con esa comparacion puede afirmarse que la T-3 es
neutra respecto a las tarifas 1y 2, que es el supuesto sobre el que descansa toda la revision anual. Si
la T-3 resulta sistematicamente inferior al taximetro en los trayectos cortos, que son la mayoria, el
incremento medio declarado cada afo esta sobrestimado para la parte creciente de servicios que se
contratan por aplicacién.

Este informe reitera asimismo la posicion de Elite Taxi sobre los descuentos financiados por las
aplicaciones sobre la tarifa regulada, que es objeto de litigio y sobre la que no procede extenderse
aqui: cualquier descuento que altere el precio que percibe el usuario respecto de la tarifa aprobada
debe estar previsto en la propia tarifa (como ocurriria con el corredor regulado) y no en la politica
comercial de un intermediario.

7. Marco juridico

La proposicion de ley catalana de transporte de personas en vehiculos de hasta nueve plazas, en
tramitacién en el Parlament, es el marco en el que las propuestas estructurales de este informe
adquieren pleno sentido. La ley reserva a la administracion la regulacién de la intermediacion y de
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las condiciones tarifarias del servicio de taxi, en coherencia con la sentencia del TJUE en el asunto
Elite Taxi (C-434/15), que calificd de servicio de transporte la actividad de las plataformas que
organizan el servicio y fijan el precio.

El dictamen circunstanciado de la Comision Europea sobre el texto notificado, emitido en agosto de
2026 en el procedimiento TRIS, no cuestiona el régimen de intermediacién ni las obligaciones
tarifarias que la ley impone a las plataformas que organizan el servicio en Catalufa. Sus objeciones
se limitan a la aplicaciéon general a intermediarios establecidos en otros Estados miembros y al
régimen de comunicacién previa. En consecuencia, la capacidad de la administracién catalana y del
AMB para fijar una tarifa progresiva, un corredor regulado dentro de la tarifa 3 o una tarifa
compartida no queda afectada por el procedimiento europeo. Contrariamente a lo que se ha
difundido, Bruselas no ha tumbado la ley.

En el ambito estatal, la sentencia del Tribunal Supremo 726/2026, de 10 de junio, sobre el Decreto
314/2016 de mediacion del taxi, anul6 dos requisitos del régimen de mediacion (forma de persona
juridica y minimo de licencias vinculadas) pero mantuvo el seguro de responsabilidad civil y el
listado de obligaciones de las empresas mediadoras, entre ellas la transparencia tarifaria. El
régimen de validacién de aplicaciones por el IMET, sobre el que descansa la tarifa 3y sobre el que se
apoyarian el corredor y la tarifa compartida, sigue vigente.

Por ultimo, la jurisprudencia del Tribunal Supremo y del TJUE sobre el sector (en particular la
sentencia Prestige and Limousine, C-50/21) reconoce que la congestion, la contaminacion, la
gestion del espacio publico y, en el caso del Supremo, la viabilidad econémica del taxi son razones
imperiosas de interés general que justifican la intervencion publica. La estructura progresiva
propuesta, que encarece los trayectos muy cortos con alternativas modales claras, es una medida
tarifaria alineada con esos fines.

8. Conclusion

La revision tarifaria de 2027 se produce tras un ejercicio en que la tarifa subié un 2,3 %y la inflacion
se ha situado en el 4,3 %, con los carburantes mas de un 20 % por encima del nivel previo al choque
energético y con primas de seguros que siguen creciendo. La estimacién de este informe, con
hipotesis prudentes y sobre la propia estructura de costes del IMET, es que el coste de explotacion
de una licencia crecera en torno a un 6,4 % en 2027.

A esa indexacion se anaden tres correcciones metodolégicas que no requieren datos nuevos y que
se apoyan en criterios ya reconocidos por el IMET y por el Banco de Espafa: amortizar el vehiculo en
los siete afnos de vida util que el propio IMET declara, reconocer la intermediacién digital como
coste de acceso a la demanda regulada y calcular el beneficio razonable sobre el activo neto de la
explotacién a precio actual, como exige la definicion del indicador que el IMET utiliza. Con ellas, el
coste reconocible de una licencia en 2027 es un 15,7 % superior al de referencia. Dos correcciones
adicionales, el computo del carburante a precio vigente con clausula de revision intermedia y la
revision basada en costes ponderada con la distribucién real de trayectos, afectan al procedimiento
y no se cuantifican.

Elite Taxi propone una senda de dos afios y, para 2027, un incremento medio ponderado del 9,4 %
sobre el taximetro (en torno al 9,5 % con suplementos), articulado con una estructura progresiva
gue concentra la subida en la bandera, los primeros cinco kildmetros y los primeros quince minutos
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de espera, y que la modera en los trayectos largos. Propone ademas la aplicacién piloto de un
corredor tarifario regulado en la tarifa 3, la introduccion de una tarifa compartida con
emparejamiento inteligente y la publicacion por parte del IMET de los datos de trayectos de la tarifa
3 que recibe en tiempo real desde 2026.

Se trata de un conjunto de medidas técnicamente fundamentadas, compatibles con el marco
juridico vigente y con la ley en tramitacion, y proporcionadas al desfase acumulado entre costes y
tarifa. Elite Taxi reitera su disposicion a trabajar con el IMET en su concrecién durante el proceso de
revision.

Barcelona, septiembre de 2026.
Equipo econémico de Elite Taxi Barcelona

Asociacion Profesional Elite Taxi
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